Jovanovi¢ Petra
Tasi¢ Teodora
Sari¢ Ana




POTONULE KONEKCIJE




Nema slucajnih gradevina, izdvojenih iz ljudskog drustva u kome su nikle,
i njegovih potreba, zelja i shvatanja,kao Sto nema proizvolinih linija
bezrazloznih oblika u neimarstvu. A postanak i zivot svake velike, lepe
i korisne gradevine, kao i njen odnos prema naselju u kome je podignuta,
Cesto nose u sebi slozene i tajanstvene drame i istorije, svakako, jedno
je izvesno: izmedu Zivota ljudi u kasabi i ovoga mosta postoji prisna,
vekovna veza. Njihove su sudbine tako isprepletene da se odvojeno ne
daju zamisliti i ne mogu kazati. Stoga je prica o postanju i sudbini most u
isto vreme i prica o zZivotu kasabe i njenih ljudi, iz narastaja u narastaj..

Ivo Andri¢, Na Drini ¢uprija




Vecita je teznja premoscavanja Dunava kod Novog Sada, joS od davnih
vremena kada su uz obalu Dunava postojala prva naselja. U novu drzavu
posle Prvog svetskograta, Novi Sad je usao sa tri mosta. Prvi od njih u svojim
poslednjim godinama bio je HAGENOV MOST trece generacije, pontonski
most - prvi oblik mosta na prelazu Dunava kod Novog Sada. Zatim, prvi
zeleznicki most iz XIX veka, MOST FRANIJE JOSIFA (kasnije Kraljevica
Andreja), koji je sluzio sve do rusenja 1941. godine. Privremeni drumski
most nazvan POCOREKOV, premos¢avao je Dunav ¢itavih 7 godina,
kada je porusen pritiskom santi leda u Dunavu. MOST KRALJEVICA
TOMISLAVA, bio je prvistalni drumski mostna prelazuizmedu Novog Sada
iPetrovaradinakojijetrajaood 1928. pasve doratnograzaranja 1941. godine.
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HAGENOV PONTONSKI MOST(1788-1918)
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Kolovoz od drveta, Sirok za kretanje dvoje kola ii dug 420 koraka bio je
postavijen na 32 pontona/plovila/ od hrastovine, razmere 10x2 hvata.
Pontonisubilipovezanilancimaiuzadima. Mostje bio osvetljen fenjerima.
Kontrolisao i odrzavao ga je vod vojnika pontonjera pod rukovodstvom
jednog oficira inzenjera; most se podesavao prema vodostaju reke,
osiguravao odnevremena, otvaraozaprolaz lada. Urezerviseuvek moralo
imati nesto drvenih greda, lanaca, uzadi, drvovedljsko i drugog alata.

(zapis Franje Samsa, petrovaradinskog vojnog apotekara)




Festung Peterwardein — Pétervédrad viér
Grad Petrovaradin

Prvi u nizu Hagenovih pontonskih mostova, koji ¢e se na ovom prelazu
smenjivaticitavih 130 godine, podigutje 1788. godine,namenjenratnim potrebama
tursko-austrijskog rata (1788-1791). lako nikada zvacnino nije nazvan, narod ga
zvao po Josef Dreidrioh Freihrer von HAGENU, koji ga je projektovao po ugledu
napontonski mostu Manhajmu. Sa¢injen od drveta, bio je postavljen na pontonima
(plovilima) povezanim lancima. Most je imao dvosmerni kolovoz, a pesacke staze
dodate su tek u XIX veku. Pontonski prelaz preko Dunava bio je funkcionalan u
toku cele godine, osim u zimskom periodu, kada je bivao demontiran i spreman u
zimovnik. U tim zimskim mesecima bez mosta, Dunav se premosc¢avao skelama.




Prolaskom brodova upravljalo se zvonjavom sa Petrovaradinske tvrdave.
Prvi udar zvona, upozoravao je sve pesake i kolske zaprege, da moraju napustiti
most. Drugi udar zvona, bio je znak za potonjere da uklone odredene pontone kako
bi brod prosao. Do 1847. godine bio je pod kontrolom i upravom vojske, nakon
te godine davan je u zakup civilima uz pravo naplate mostarine prolaznicima,
koja je bila namenjena odrzavanju mosta. Vek trajanja mosta od hrastovine
je 45 godina, stoga su pontonski mostovi na ovom prelazu, stalno menjani i
popravljani, zbog svoje trajnosti ili nezgoda koje bi ih zadesile. U periodu od
1918-1945 na novosadsko-petrovaradinskom prelazu nije bilo pontonskog mosta.

UJVIDEK. - HOBHM CA/. - NEUSATZ.
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price o mostu..

Otvaranje saobracaja na mostu vrseno je svecano i uvek privlacilo dosta
sveta. S petrovaradinske strane je s pratnjom dolazio komandant Tvrdave,
a s novosadske, takode s pratnjom, gradonacelnik. Uz pozdrav i stisak
ruku, progrlasavano je da je most predat saobracaju. Od toga dana,
Zivot na Dunavu i na njegovim obalama postajao je znatno intenzivniji.

Stampa je najavljivala vreme otvaranja mosta, a gradanstvo je s
nestrpljenjem ocekivalo zavrsne radove — vezivanje navoza za most i za
obalu. Ovaj posao obavljale su drvodelje, kojom prilikom je otpadalo i nesto
iverja od drvenih greda, a gradani su se otimali o to iverje jer se verovalo da
ono donosi srecu, ko ga je imao u novcaniku, uvek je imao u njemu i novaca..




ZELEZNICKI MOST

FRANJE JOSIFA (1883-1929)
KRALJEVICA ANDREJA (1929-1941)
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ovaradin.
vifer. = Tunnel.

Medunarodne potrebe izgradnje zeleznickog puta Pesta-Novi Sad-
Zemun, uslovile su izgradnju mosta preko Dunava i probijanje tunela kroz
Petrovaradinsku stenu. Izgradnja je pocela 9. septembra 1881. godine u 4.30
na Limanu a Zeleznica kroz Novi Sad je prosla 2 godine kasnije. Graden je
po projektu Karla Braumana, stubove je radila pariska firma Fives-Littes a
prugu preko mosta postavio je inZenjer Nikola Stankovié. Prvi zeleznicki
voz stigao je u Novi Sad 6. marta 1883. godine. Zvani¢no zavrSen 11.
novembra i konacno 10. decembra. 1883. godine prepusten saobracaju.




Novi gvozdeni most, bio je prvi takav na Dunavu kod Novog Sada.
Oblika izduzenog pravougaonika resetkaste konstrukcije, stajao je na 6
betonskih stubova. Sa¢injavala ga je trasa sa Zeleznickom prugom, i peSacka
staza formirana na zahtev Novosadana. Na krajevima je bio osvetljen fenjerima
a od 1911. elektricnim osvetljenjem. Nosio je naziv cara i kralja Franje Josifa
sve do 1929. godine u vreme Jugoslavije, kada je poneo naziv treceg sina
kralja Aleksandra - kraljevica Andreja. Srusen je u no¢i 11. aprila 1941.
godine od strane jugoslovenske vojske prilikom povlacenja iz Vojvodine.

rovaradin- Grad: Zelfeznichki mos!
srwardein- festung: Eisenbahnbradee




pogled sa terase na Zeleznicki most i Petrovaradin
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Nakon rusenja 1941. godine, okupator ga je obnovio za ratne potrebe
1942. godine. U tom periodu, putnicki saobracaj se obavljao samo skelom.
Od 1943. su ga Cuvali razobljeni Italijani. 22. oktobra 1944. srusen je od
strane Nemaca, pri povlacenju. Na ovom mestu, most nikada nije obnovljen.

RATNI IMPROVIZOVANI ZELEZNICKI MOST
(1942-1944)




price o mostu..

..medu radnom snagom bili su i Italijani iz Lombardije, Novosadani su
ih se secali po galami koju su pravili kada su dobijali nedeljnu platu..

..kad se ude kroz bedeme i zidine stare tvrdave i iz njega izade na gvozdeni
most, koji sad jedini vezuje Backu i Srem, svog putnika Novi Sad docekuje
na stanici sa tramvajem, koji nije mnogo veci od Spediterskog sanduceta..

(Crnjanski u reportazi, dvadesetih godina XX veka)




POCOREKOV MOST (1915-1924)
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Drustveni kontekst pocetka Prvog svetskog rata, uslovio je izgradnju
polustalnog drumskog mosta, na prelazu preko Dunava kao ratni strateski
prioritet od strane autro-ugarske vojne komande. lako je potreba za drumskim
mostom u Novom Sadu bila velika, Pocorekov most izgraden je kao
improvizovani most, polustalni kolski mostna drvenim stubovimai gvozdenom
konstrukcijom od 5 lukova. Svaki stub ¢inilo je nekoliko balvana pobodenih u
dno reke, povezani drvenih gradama i na dnu zasuti kamenjem (jarmovi). Zimi
su stubovi §ticeni od ledenih santi u Dunavu, pomocu ledoloma - drveni stubovi,
pobijeni u dno reke, bili su 5 metara udaljeni od jarmova i gredom vezani za njih.




Podignut za samo 3 meseca, graden je od decembra 1914. godine
do marta 1915. godine. Iako je koriS¢en u vojne svrhe, njim su se sluzili
i gradani. Bio je osvetljen sa obe strane, ali nije imao pesacke staze.
Nalazio se nekoliko stotina metara nizvodno od pontonskog, naspram
danaSnje ulice Milosa Baji¢ca. Nazvan je po generalu austo-ugasrske
vojske, Oskaru Pocoreku, ali je Cesto nazivan provizorni, ratni, vojni,
pilotski ili drumski. Bio je predviden da traje samo 2 godine, a na ovom
mestu je ostao 9 godina, do febrara 1924. godine kada je demontiran.




price o mostu..

Dunay je zaledio, pocetkom januara. Velike sante leda su plivale Dunavom.
Tehnickoodeljenje Banskeupravetrazilojeod Prvearmijskeoblastieksploziv,
kojim su vojni potonjeri minirali ledene naslage, aliu tome nisu useli. U noci
izmedu 17.1 18. februara 1924. pritisak ledenih santi je srusilo stub u recii2
luka koja su se na njega oslanjali. U meduvremenu, u toku je bila izgradnja

novog drumskog mosta na mestu starog pontonskog Hagenovog mosta.
(zima 1923/1924)
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MOST KRALJEVICA TOMISLAVA
(1928-1941)
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Na mestu nekada$njeg pontonskog mosta, kao najkra¢i most na Dunavu
izmedu Petrovaradina i Novog Sada, nastao je stalni, masivni drumski most
savremenih i skladnih linija. Za potrebe izgradnje mosta porusen je mostobran
i svi objekti i njemu, crkva sv Jovana Nepomuka (Ceskog sveca, Cuvara
ladara) a sa druge strane — Dunavska vodena kapija Petrovaradina. Gvozdeno-
reSetkasti koji je po formi li¢io na Lancani most u Budimpesti, stajao je na
4 betonska stuba. Izrada stubova zapocela je 2. septembra 1921. i trajala do
15. avgusta 1925. Metalna konstrukcija je motirana i sklapana od 20. oktobra
1926.do 15. jula 1927., susrecuci se sa nedostatkom sredstava a farbanje mosta
obavljeno je avgusta 1927. godine. Bio je ukrasen elektricnim osvetljenjem.




Od svih novosadskih mostova, most kraljevica Tomislava graden je
najduze (1921-1928), i za tih 9 godine gradnja se susretala sa nizom problema,
od nedostatka sredstava, tehni¢knih problema, problema reSavanja prilaza kao
1 problemi sa Gutman i Frank firmom koja je drzala i skelu, a istovremeno
usporavala radove na mostu. Arhitekta D. Jankovi¢, izgradio je dekorativni
grb 1 plan natpisa mosta. Cena mosta bila je znatno veca od predvidene,
52.000.000 ondasnjih dinara. Svecano je otvoren 20. maja 1928. godine.

HOBHCAL - NOVISAD. Moer - Most.




Prvi automobil preko mosta presao je odmah nakon otvaranja, 20. maja
1928. Zatim kolone zaprega —fijakera, kocija, kola, svi sa Zeljom da budu medu
prvima koji su presli most. Postoji tvrdnja da je prvobiti plan bio da most nosi
naziv Svetozara Miletic¢a ali kako je te godine roden drugi kraljevski sin, dobio
je ime Kraljevica Tomislava zvani¢nim aktom od 23. maja. Miniran je i sruSen
10. aprila 1941.u 23:48 od strane jugoslovenske vojske, kada i Zelezni¢ki most.




price o mostu..

Stampa je pratila izgradnju mosta i zabelezila i pad nadzornog organa
inzenjera Nenada Lancosa sa stuba u Dunav — bez posledica, pa je u sali
nazvan i prvi skakac sa s mosta.

Prilikom rada na stubovima mosta, na petrovaradinskoj strani, na 27
metara dubine od nultog vodostaja, nadeni su predmeti koji su sluzili za
ljudsku upotrebu u davnim praistorijskim vremenima, Sto naravno, svedoci
o postojanju ljudskih naselja na ovoj lokaciji u tim vremenima.

Prema proglasu i sStampi to je bio najveci praznik u istoriji Novog Sada jer je
ostvaren veliki san svih Novosadana. Protokol svecanosti je bio zanimljiv:
prvo su se sastali izaslanici Novog Sada i Petrovaradina u Domu narodnog
zdravlja u Novom Sadu i Gradskoj vecnici u Petrovaradinu, potom su u 11
casova pravoslavni svestenik sa novosadske i katolicki sa petrovaradinske
strane osvetili most. U 11:45 ministar gradevina Pera Markovié¢ je
uz prigodan govor u kojem je dao ime mostu- Kraljevic Tomislav — po
novorodenom princu, drugom sinu kralja Aleksandra Karadordevica i
predao most saobracaju. Potom su ministar Markovi¢ i gradonacelnik
Novog Sada Branislav Borota sa gostima, uz pucanje topova sa tvrdave,
presli u Novi Sad na prijem koji je bio zakazan za 13:00 c¢asove u hotelu
Sloboda. U 15:20 casova organizovane su trke na trkalistu. Tako je Novi
Sad proslavio izgradnju svog prvog stalnog drumskog mosta.




EVROPSKE VREDNOSTI

Sliv. Dunava obuhvata 7.8% evropskog
prostora. Plovan je ¢ak 2.580km (od Ulma za
male, a od Regensburga za velike brodove).
ZnaCajan je za transport ljudi i robe i
vodena veza izmedu Evrope i Novog Sada.

1883. godine kroz Novi Sad je prosla Zeleznica.
Izgradnjom Zeledni¢kog mosta omoguéeno je pruzanje
znacajnog evropskog saobracajnog pravca sever-
jug. Be¢ i Budimpesta povezali su se sa Zemunom,
odnosno Beogradom. Tako je Novi Sad, osim
Dunavom, i zeleznicom povezao Balkan sa Evropom.
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